
SO.GE.NA.MAR ONE OFF – RUBIN LADY

Anno: 2002 
Bandiera: ITALIANA
Sigla: ROMA 11393D

Lungh. Ft 29,40 mt – largh. 6,20 mt – pesc. Circa 3 mt (bulbo strutturale)
Materiale: scafo acciaio, tuga alluminio, ponte teak.

Motore Volvo Penta TAMD 36PA 370 cv (matr. 2061181555) linea d’asse
Ore di moto: 4700 circa da ultimo “ore 0” (dichiarato 2007)
Superficie velica 339,64 mt

Strumentazione:
GPS Raymarine A65 e E80 – VHF Ray240 e Ray 230 – Radar Raymarine RL70C – Tridata ST60 – DSC – Navtex – 
Autoilota Raymarine Autopilot 6001 – INTERFACCIA DI COMANDO SCS MARE (contro unit computer), tel satellitare.
Impianto elettrico realizzato da Simeoni.

Generatore: Kohler n. 2 (uno da 33 kw e uno da 11 kw)
Caricabatteria SI Mastervolt (n. 3)
Dissalatore: MARINCO AQUASTAR n.2 (uno da 180 lt ora e uno da 70 lt ora)
Passerella idraulica SI (a scomparsa in poppa) Besenzoni
Inverter SI

Cabine: 3
Bagni: 3
Equipaggio: 2 cabina con bagno (una a prua – crew / una a poppa – comandante. Cabina comandnante (senza uscita 
di sicurezza posta a poppa via della sala macchine con passaggio su carteggio)
Mobilio in legno (teak), cielino in SKY Vienna.
Cucina completa con piano cottura a induzione. Frigo di giornata.
Divaneria in pelle.
Aria condizionata e riscaldamento in tutti gli ambienti.
Cambusa a poppa via della cucina. 

Elica di prua 50 cv American Bowthruster

Armo: sloop, chiglia fissa e strutturale, comando timone e strumentazione in pozzetto separato. Vele: randa, genoa, 
trinchetta, spinnaker., gennaker.  Tangone, wang nuovo, boma revisionato. Sartiame tondino 2011 (1500 miglia 
percorse).
150 mt di catena inox. Verricello Maxwell 3,5 kw.

 interni:
◦  la nave si presenta tenuta in buone condizioni interne, pulita e ordinata. Legni in buone condizioni. 

Rifiniture importanti e  notano alcune bozzature sul paiolato ma tutto rientrante nel normale stato di 
conservazione. Legni interni lucidi. Cucina e cabine in ordine. Non presenti segni di infiltrazioni.

◦ Cabine ampie ma con volumi non proporzionati alla grandezza della nave.
◦ Salone molto ampio.



◦ Cucina piccola ma funzionale
◦ spazi di stoccaggio limitati

 Coperta: enorme coperta in teak (buone condizioni, a prima analisi non si prevedono interventi). Coperta 
ben strutturata. Ampi spazi, bitte, winch, sartiame, arridatoi in acciaio inox lucido. Sguardo d’insieme 
notevole.

 Tuga: in alluminio con sprayhood (trasparenti da cambiare). 
 Pozzetti: 

◦ pozzetto comando completo e discretamente strutturato (un po’ affossato). Strumentazione completa.
◦ Pozzetto centrale: ampio ma non vivibile, soprattutto con l’enorme tavolo in legno completamente 

aperto. Pozzetto lungo ma non abbastanza largo considerato il baglio.
 Carena:

◦ opera morta: necessita di lucidatura e ritocchi. Il gelcoat si presenta comunque bene. Colore rosso.
◦ Opera viva: non visionata

 meccanica: la sala macchine si presenta bene con motore ordinato. Da messa in moto non si evincono 
problematiche a motore e trasmissione. Accesso ampio ma non facile l’operatività della manutenzione. 

 Vele: non spiegate. Doyle
 armo: wang nuovo, boma revisionato, componetistica Bamar. Albero Sparcraft. Winch: Antal. Sartie OYS.

Note: effettuata operazione di refitting con allungamento dello scafo a poppa (si nota distintamente, le linee 
dell’opera morta tendono a una leggera sproporzione a poppa) e  trasformazione dello specchio di poppa.
Le sentine, per la particolare conformazione della barca e la presenza di enormi serbatoi strutturali, sono 
difficilemente ispezionabili.
Impianti, armo, veleria sono stati progettati e revisionati da nomi importanti e conosciuti della nautica.
E’ stata effettuata una prova di accensione motore andata a buon fine e sono stati provati parte degli impianti 
idraulici, elettrici e strumentazione.
Presente alla visita il marinaio il quale si è dimostrato profondo conoscitore del funzionamento degli apparati e della 
barca nella sua totalità. La barca ha necessità di essere mantenuta con maggiori risorse pur presentandosi 
dignitosamente.
In linea generale i volumi e le caratteristiche di layout della barca non sono proporzionati rispetto a lunghezza e 
larghezza. 

Valutazione: 
Punti di forza: 

 la barca è unica, progettata (restyling e refitting) da Starkel, Paperini e Martini (interni). 
 Particolarità: scelte cromatiche (scafo e vele rosse), coperta, interni lussuosi la rendono appetibile ad un 

target limitato ma “dotato”.
 Vita a bordo: attualmente la barca è adatta a scelta armatoriale. Idonea a vita a bordo comoda e prolungata 

(generatori, dissalatori, confort, autonomia).
 Motorizzazione: affidabile.
 Condizioni attuali: la barca si presenta discretamente e la presenza di una persona a bordo (seppur con mezzi

limitati) la rende “presentabile”. Sartiame 2011.
 possibilità di prova (secondo quanto dichiarato da Mattei)

Punti di debolezza:
 modifiche strutturali: la barca, in visuale 3 / 4 denota l’allungamento di poppa e la linea, filante e gradevole 

della visione di traverso, non è gradevolissima.
 Layout interni: la barca ha volumi e spazi non proporzionati alle misure totali della barca. Le 3 cabine attuali 

non rendono la barca appetibile ad un charter use.
 Strumentazione: datata
 motorizzazione  e uso: il motore è stato sbarcato e riportato a zero ore nel 2007 (in Italia) quando aveva circa

5000 ore. Ad oggi, dopo revisione, ne ha circa 4700.
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