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Il modello definitivo della serie 1971 differisce dai prototipi, oltre che peril
parabrezza in cristallo curvato, con telaio in acciaio inox, anche per il mag-
gior peso (da 6100 Ibs a 6145 Ibs)

Aumenta la capacita dei serbatoi del carburante da 80 a |16 US gals e del-
I'acqua da 20 gals. a 29 gals e aumenta |'autonomia da 5,30 ore a 6,45 ore
Con i flap di serie la velocita passa da 39 mp/h a 4| mp/h. Il cruscotto &
color verde scuro e gli orologi, uguali a quelli del 20", sono tre per ciascun
motore, con strumenti combinati. Il volante Momo, in alluminio spazzolato,
ha la corona in legno. Con il n. 84 vengono montati deflettori nuovi.

Le tappezzerie esterne sono in vipla color panna con fasce laterali verde
scuro, quelle interne in stoffa beige con disegni simili a quelli del Bahia Mar,
ma qui sono verdi, per richiamare il colore di alcuni particolari esterni

Il pozzetto, ben protetto e libero a poppa e sui lati, con il cassone copri-
motor in posizione centrale, comodo per sedersi, ma estensibile a letto

per sdraiarsi, € l'ideale per la pesca: di sovente, infatti, si vedono i 25' con le

Per la prima volta in un motoscafo di soli
7.5 m si & realizzato un fly comodo per una
miglior visuale.

attrezzature per la traina. La produzione cessa, inspiegabilmente, nel 1975,
nonostante il mercato richiedesse ancora questo modello, molto apprezza-
to per la pesca sportiva, per la tenuta di mare, per la sicurezza dei due mo-
ton, per la velocita con cui raggiungere i campi di pesca o fuggire al mal tem-
po e per la comodita del suo pozzetto. Tant'é vero che il modello del 25' fu
imitato e prodotto a lungo da altri cantieri

Gervasoni doveva dimostrare alla proprieta americana di produrre utili e,
probabilmente, penso che il primo guadagno potesse provenire dal non pa-
gare pill le royalty del Bahia Mar e del 25'alla Bertram. Decise quindi di pro-
durre nuovi modelli su carene proprie. Il n, | & in Svezia e il n. 198, il penul-

timo costruito, & registrato in Liguria
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Sport
Fisherman 25’

PROGETTO
Carlo Ainva

In totake n. 206 scafi, dal 1970 al 1976. Nel 1970 gi
scalf delia prima serie 5000 1. 15, W n. 1 @ motorizzaty
on due C a benzina con 8 cilindri a V, da 220 hp
ciascuno, i n. 2 con due motori Aiva 210 da 210 hp, It
1.3 con motorl Riva da 220 hp, dal n. 3 in poi
definitivamente con molori Riva 210

Lunghezza: 752 m

Motore: 2 Crusader Maring modetig Riva 210,

8 cilingn a V. 210 hp, tranne il n. 1 con 2 Crysler V8
da220hpein 34 e5con 2 Rva V8 da 220 hp
Capacita del serbatolo: 440 |
Consumo: a velocita di crocier 64 I
Autonomia: ore 6,45 a 2500 girvmin

Peso a secco: 2790 kg

Letti: 242

PREZZO
Da 11.900.000 liee nef 1969 a 17,900,000 lire
nel 1973
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a costruzione € in vetroresina, con la carena aV con pattini di so-

stentamento idrodinamico. Lo scafo e la tuga monocolore hanno la

ivrea color panna, con una fascia al galleggiamento color verde scu-
ro. Il parabrezza € in cristallo temperato con telaio in acciaio inox.
II'25', pur di dimensioni contenute, & un cruiser veloce completo sotto ogni
punto di vista, ottimo anche per piccole crociere di due persone: oltre al-
le due cuccette a prua con il wc a scomparsa, ha nella parte di pozzetto
coperta e ampiamente vetrata un mobile cucina con lavello e frigorifero a
destra, dietro il sedile di guida, e un tavolo abbattibile con due panchette a
sinistra, trasformabili in letto.
Una scala a pioli collega il pozzetto al tetto della tuga, su cui & ricavato un
flying bridge, comodo e protetto, anche se non grande, attrezzato con il
cruscotto, la seconda timoneria e la panca di guida. Anche questo model-
lo di derivazione Bertram, dopo la serie 1970, & ridisegnato negli interni

con finiture in legno a vista.

Nella seconda serie si vede un cristallo
curvo di raccordo. Strutturato con una ca-
bina a prua, un cucinino e una dinette sotto
la tuga aperta verso poppa, fu arricchito in
casa Riva da un pratico fly-bridge e un am-
pio prendisole. In pratica, un Day Cruiser
ideale in soli 7,52 m (a fronte e sopra).

Lo Sport Fisherman 25' ha una splendida
carena disegnata da Ray Hunt. Barca ancor

0Qgi di successo, fu cancellata dal listino _

con molti rimpianti. Nella prima serie il pa-
rabrezza, originale Bertram, si incontrava a
spigolo con le vetrate laterali (sotto).




Nata dalla matita di Dick Bertram
¢ destinata oltreoceano alla pesca
d'altura, la barca viene riprogettata
da Giorgio Barilani cabinato per

il semplice diporto.
P!

tecnici e operai rappresentavano la garanzia della conti-
nuitd, che nulla sarebbe andato perso del suo modo di
intendere barche. Irremovibili mi chiesero di nuovo di
restare per un anno, il tempo che serviva loro per compiere
I'operazione di cessione dell’azienda. Ottenni che rinviasse-
ro la partenza e ci incontrammo a Milano due giorni dopo.
Convocai i responsabili della progettazione e della produ-
zione. Per quei due lunghi giorni che precedettero 'incon-
tro volli verificare la loro disponibilita. Essi avevano ormai
fatto propri i procedimenti costruttivi e la conoscenza di
quei materiali sino ad allora patrimonio esclusivo dei can-
tieri oltreoceano. Mi convinsi che valeva la pena tentare:

non piu carene importate, le barche dovevano nascere pro-
gettazione integrale Riva. Andai all’appuntamento e dichia-
rai di non essere disposto ad attendere la cessione, avevo
bisogno di tre anni, e di un milione di dollari per affermare
il nuovo corso dell'azienda. Mi diedero fiducia, avvertendo-
mi perd che mi era concesso perdere soltanto il primo,
dovevo pareggiare il secondo e produrre utili il terzo anno.
Nacque il Superamerica nel 1972

Se Bahia Mar e soprattutto il 25 Fisherman segnano in Riva
il graduale passaggio dalla barca di puro utilizzo diurno
all’abitabile, Superamerica ne esalta, all'epoca, la configura-
zione, per soluzioni innovative, rispetto alla concorrenza

Per I'estrema cura

delle finizioni, la linea pulita,
P'armonia dell'insieme, il 25
Fisherman si presentava caposaldo
della nuova stagione delle barche
Riva, al suo debutto sui teatri della
mondanita costiera, frequentati
anche da principi ¢ regnanti

in esilio, come Karim Aga Kahn

e re Costantino.

25 Fisherman




’ Bahia Mar del pri-
zionalmente, il N° 1
0 Hp, gli altri il Riva

1971 A Sarnico c’€, oramai, aria di rivo-
luzione. Occorre, gradatamente, adeguare e
convertire manodopera ed impianti alla produ-
zione con il nuovo materiale, secondo la filo-
sofia e gli standard Riva.

Per ottenere cid, bisogna costruire in
ambienti condizionati, onde aver garanzie sulla
costanza di temperatura ed umidita.

Occorre che i consueti e scrupolosi controlli
si concilino con I'esigenza di una produzione
con linee di montaggio a catena.

Carlo Riva, pur responsabile anche della
nuova produzione in vetroresina, da lui volu-
ta e, pur stimolato dalla nuova impresa, non
si sente pid a casa sua, tra operai che, aven-
dolo contestato, I’hanno costretto alla peg-
giore delle rese, cioé la vendita della sua
creatura. Cid nonostante decide di rimanere
alla guida fino al volgere dell’anno produtti-
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CARATTERISTICHE TECNICHE

Lunghezza fuorl tutio
Larghezza massima
Francobordo
Immersione
Motori
«  Cilindrata
Polenza massima
Regime massimo i rolazione
Disiocamento a vuolo
Capacith serbatoi carburante
Capacita serbatoio acqua
Portata persone
Cuccetie
Velocita massima

Consumo a,2500 Giti/1
tonomia_a 2500 qifi/1"

Au

vo, quando, consegnate le ultime barche per
la stagione, lascia il 23 luglio il timone di
comando al cognato, il Comm. Gino Gerva-
soni, che rimarra, cosi, da solo ad affrontare
il nuovo.

Prima di lasciare, tuttavia, intuisce che il
nome Riva non avrebbe pill potuto essere ai
vertici della cantieristica mondiale, se si fosse
limitato alla costruzione di modelli altrui, su
licenza.

Barilani &, di conseguenza, incaricato, dopo
aver disegnato tuga e coperta del 25" secondo
il progetto di Carlo, di studiare il progetto di
un cabinato di quaranta piedi (12 metri), da
realizzarsi in vetroresina, totalmente inedito,
che possa esprimere la filosofia Riva anche in
questo settore: vale a dire linee originali, non
riconducibili ad altri modelli sul mercato (un
Riva si deve poter riconoscere da lontano),

m 752
m 3,02
m 110
m ., 0
Riva 8Y
= 0:
HP 22x210
gin/y 0
kg 279
i 2x240
l 10
n 8
o +2
noai 6
km/h 67
n 64
= ore 1

400.
Lo Sport Fisherman e le
sue caratteristiche tecniche.
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spazi generosi all’interno, privilegiando le Lasciando la presidenza e nominato presi-
zone di rappresentanza (un Riva non puo esse- dente onorario, Carlo, assicura gli americani
re una barca stipata di cuccette), con finiture che Gino Gervasoni sarebbe stato, senz’altro,
oggetto di scelte effettuate dopo lunghi test e, all’altezza di una direzione del Cantiere, nella

per cio stesso, senza alternative. continuita della tradizione Riva.
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Intanto, gli
447 ol N° 461
25; tra cui il P
alla moglie di ¢

| Super Aque

Con il Lipic
negli anni segue
fino a Marmaris
del suo scafo, ch
eventi meteorici
nua ad usare con

Il finanziere
ma barca Riva,

La serie deg
normali dal N°
N°® 968 e dal N
le di 17 scafi
972 non vengoi
sono 8, dal N°
969 e 970, per

L'Ariston N
costruito.

Gli Olympic
al N° 143,

Gli Junior, in
sono 50.

Si vendono i
20 ol N° 75. C
nuovo piede pc
finire dell’anno
esportati in Nuo
Sport Fisherman
totale, nel 1971
n. 56 Sport Fishe

La produzionc
aveva preso I'avvi
Mentre, dal n° |
assumono il nuov




